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o Wichtige Produkt- und Gebrauchsinformationen

Wir begliickwiinschen Sie zum Kauf des SPACCER® Hoherlegungssystem.
Ein SPACCER® ist ein aus hochfestem Spezialaluminium gefertigter Spiral-
ring zur Hoherlegung lhres Fahrzeuges. Mit einem SPACCER® kdnnen Sie
Fahrzeuge aller Marken und Modelle bis zu 48mm héherlegen. Ein
SPACCER® legt ihr Auto an einem Rad um 12mm héher. Sie konnen die
Hoherlegung an der Vorderachse, der Hinterachse oder an Vorder- und
Hinterachse verwenden.



MaBangaben der Hoherlegung

Die TUV-Angabe der Hoherlegung ergibt sich aus der Differenz zwischen der im
Kfz-Brief angegebenen Fahrzeughéhe und der nach der Umriistung an der Dacho-
berkante gemessenen Hohe. Um vergleichbare Messwerte zu erreichen, miissen die
Einfliisse der Rad- / Reifenkombination, StoBdampferart und -zustand, Tankfiillung
sowie die bisherigen Standhéhentoleranzen beriicksichtigt werden. Wegen dieser
mdglichen fremden EinflussgroBen kann es Abweichungen beim tatséchlichen Grad
der Hoherlegung geben.

Hoherlegung

SPACCER® fertigt viele unterschiedliche Teile fiir Modelle verschiedenster Hersteller
die sich zum Teil stark dhneln. Der Einbau und Gebrauch solcher Teile in Fahrzeugen,
die nicht dafiir bestimmt sind, kdnnen schwere Schaden verursachen. Vergleichen
Sie deshalb vor dem Einbau den TUV-Priifbericht mit dem Kfz-Brief, ob SPACCER®
fiir Ihr Fahrzeug gepriift worden ist und ob alle Bezeichnungen korrekt sind und
der SPACCER® fiir Ihr Fahrzeug bestimmt ist. Dies gilt auch fiir nicht vom Hersteller
freigegebene Rader und ReifengréBen. Beachten Sie genauestens die Hinweise auf
Fahrzeugtyp und Ausfiihrung in unserem TUV-Priifbericht. Wenn Sie nicht sicher
sind, ob das Ihnen angebotene Produkt fiir Ihren Kfz-Typen geeignet ist konsul-
tieren Sie bitte SPACCER® oder eine qualifizierte Kfz-Werkstatt (Vertragshandler).
SPACCER®, die nach Fahrgestellnummer in Sonderfertigung hergestellt wurden sind
grundsatzlich von Umtausch oder Riicknahme ausgeschlossen.



o Hinweise zur Montage

SPACCER® werden unter permanenter Qualitdtskontrolle und strikter Sorg-
falt hergestellt, trotzdem kénnen selbst hochwertige Produkte schadhaft
werden.

Um Produktschaden vorzubeugen beachten Sie bitte folgende Hinweise:

* Weder das Fahrzeug iiberladen noch die vom Hersteller oder TUV
vorgegebenen Achslasten {iberschreiten

* Unliblichen und aggressiven Fahrstil mit erhéhter Inanspruchnahme
des Fahrzeuges vermeiden

SPACCER® sind ausschlieBlich fiir den Betrieb in straBenzugelassenen Fahr-
zeugen vorgesehen, die den geltenden gesetzlichen Vorschriften entspre-
chen. Von jedem anderen Einsatzzweck wird unbedingt abgeraten.

Lassen Sie den Einbau nur in Vertrags- oder Fachwerkstétten vorneh-
men. Nur diese verfiigen iiber das entsprechende Fachwissen und
Werkzeug. Bei Nichtheachtung iibernehmen wir keine Haftung.

1. Vor dem Einbau
* Bitte priifen Sie die Lieferung auf ihre Vollstandigkeit
* Bitte vergleichen Sie die gelieferten Artikel mit dem Lieferschein

* Bitte vergleichen Sie den Inhalt der Lieferung
mit dem TUV-Priifbericht

* Vergleichen Sie ebenfalls den TUV-Priifbericht
mit den Fahrzeugpapieren

* Fahrzeuge mit Hybrid-, Wasserstoff- oder Elektroantrieb diirfen nur
in Fachbetrieben oder Fachwerkstatten héhergelegt werden. Bitte
beachten Sie dazu das Werkstatt-Handbuch

* Bitte achten Sie bei allen Fahrzeugen, inshesondere bei solchen mit
Elektroantrieb, auf die Aufnahmepunkte zum Anheben des Fahr-
zeugs. Bitte beachten Sie dazu das Werkstatt-Handbuch

* Bitte priifen Sie, ob das geeignete Werkzeug zum Einbau vorhan-
den ist. Eine Liste der benétigten Werkzeuge finden Sie auf Seite 2.

* Bitte nehmen Sie bei Unstimmigkeiten oder Abweichungen Kontakt
mit Ihrem Verkdufer auf



* Bitte messen Sie alle fiir den Umbau wichtigen MaBe,
insbesondere den Restfederweg (siehe Kapitel 1V)

* Wenn lhr Fahrzeug Gber eine Anhédngevorrichtung verfiigt, stellen
Sie bitte vor dem Einbau sicher, dass die Oberkante der Anhanger-
kupplung nach der Hoherlegung die gesetzlich vorgeschriebene
Hohe von 420mm nicht Gberschreitet (Abbildung 1) und 350mm
nicht unterschreitet.

D max. 420mm
Q@ min. 350mm

Abbildung 1: MaBe fiir die Oberkante der Anhéngerkupplung nach der Hherlegung

Wichtig: Die Messung muss im voll beladenen Fahrzeugzustand
(z.B. 4 Personen mit Gepack, vollgetankt) erfolgen. Die Angabe
zur zuldssigen Gesamtmasse finden Sie im Fahrzeugschein.

2. Wahrend des Einbau

* Arbeiten Sie nach Vorgabe oder Werkstatthandbuch des Fahr-
zeugherstellers

* Beachten Sie alle Hinweise der Einbauanleitung

* Priifen Sie bitte alle demontierten Teile auf ihre Funktionsfahigkeit
* Ersetzen Sie defekte Originalteile durch neue Originalteile

* Benutzen Sie nur geeignetes Werkzeug zur Montage / Demontage

* Bearbeiten Sie bitte keine Teile zusatzlich oder machen diese
passend, ausser die Montagehilfe-Gummiwulst des Gummis am
Federbeinlager (siehe Abbildung 2)

Bei nicht passenden Produkten stoppen Sie den Ein- oder Ausbau. Der Ein-
bau von Produkten in nicht dafiir geeignete Fahrzeuge kann zu schweren
Schaden fiihren.



Nehmen Sie in diesem Falle bitte Kontakt mit lhrem Handler auf und schil-
dern Sie ihm das Problem. Halten Sie die Fahrzeugpapiere oder technische
Unterlagen bereit, um eventuell auftretende Riickfragen beantworten zu
konnen. Bitte achten Sie darauf, dass nach erfolgter Umriistung nicht mehr
Teile (ibrig bleiben als Sie ersetzt haben.

Die Gummis des Federbeinlager werden an der Hinterachse bei manchen
Fahrzeuge mit einer Montagehilfe ausgestattet. Diese dient dazu, dass der
Gummi des Federbeinlager wéhrend der Produktion nicht von der Feder
rutscht. Beim Betrieb des Fahrzeuges ist diese ohne Funktion und kann
daher entfernt werden. Wenn ihr Fahrzeug {iber eine solche Gummiwulst als
Montagebhilfe verfiigt, miissen Sie diese vor Einbau der SPACCER entfernen
(siehe Abbildung 2).

Abbildung 2, Gummi am Federbeinlager oben ggf abschneiden

3. Nach der Hoherlegung

* Nutzen Sie nur vom Fahrzeughersteller vorgegebene
Anzugs- und Befestigungswerte

¢ Messen Sie alle fiir die Hoherlegung wichtigen MalBe
* Priifen und korrigieren Sie gegebenenfalls folgendes:
o Die korrekten Befestigungen aller gelsten und
montierten Teile
o Die Freigdngigkeit der Rad- / Reifenkombination
(beladen / unbeladen)

o Das Bremssystem und die Einstellung des
lastabhangigen Bremskraftreglers



o Die Freigdngigkeit zu allen Bremsenteilen und

Bremsschlauchen (bei allen Lenkeinschlagen)
Die Einstellung der Scheinwerfer

o Die Freigangigkeit zu allen Achs- und Lenkungsteilen

(bei allen Lenkeinschlagen)

o Die Einstellung der Niveauregulierung
0 Achseneinstellungen auf Originalwerte

Die Nichtbeachtung dieser Priif- und Regulierungsarbeiten kann zum Ausfall
von Fahrzeugsystemen und zu folgenschweren Schaden fiihren.

4. Probefahrt

L]

Durch den Einbau von SPACCER® kann sich das Fahrverhalten

Ihres Fahrzeuges verbessern. So kdnnen durch die optimierten Restfeder-
wege Wankbewegungen reduziert werden. Somit wird ihr Fahrzeug im
Grenzbereich fahrsicherer.

Sollte Ihnen ein ungewdhnliches Fahrverhalten lhres Fahrzeuges auffallen,
kann das ein Hinweis darauf sein, dass die eingebauten SPACCER® nicht fiir
Ihr Fahrzeug geeignet sind oder Fehler bei der Montage gemacht wurden.
Sollte das der Fall sein, lassen Sie bitte Ihr Fahrzeug sofort in einer Fachwerk-
statt diberpriifen

Eine Nichtbeachtung kann zu folgenschweren Schéaden fiihren.

®

Der Ein- und Aushau von SPACCER® kann bei nicht sach- und fachge-
rechter Handhabung zu Schaden fiihren. Aus diesem Grunde ist die
Montage von SPACCER® von einem Kfz-Fachbetrieb (Meisterbetrieb,
Vertragshandler etc.) durchzufiihren. Die Montage sollte nicht von
Privatpersonen ausgefiihrt werden!



@ Wichtige Informationen fiir Sachverstandige

und Priifingenieure (aaSmt / aaPmt)

Die nachfolgenden Informationen dienen TUV, DEKRA, GTU oder sonstigen
europdischen und internationalen Organisationen, um ihnen die Eintragung so
einfach wie moglich zu gestalten:

1. Priifungsgundlage i
Priifen Sie die Hoherlegung nach VdTUV-Merkblatt 751/11.1,
Begutachtung von Fahrzeug-Héherlegung, Anhang Il

2. Festigkeitspriifung
Die Festigkeit und Auflagen fiir unser Hoherlegungssystem finden
Sie in unserem Priifbericht Nr. 02/0149-02, 03/0149-02,
04/0149-02, 13/0029-00 und 13/0111-00 iber eine Festigkeitsprii-
fung von Federunterlagen als Grundlage fiir Fahrzeugabnahmen
nach §21 bzw. §19(2) StVZ0.

3. Restfederwege
Messen Sie unbedingt die Restfederwege im Stand sowie im aus-
gefederten Zustand (siehe Merkblatt , Ermittlung Restfederweg”).
Dieser muss noch mindestens 4 cm nach Umbau mit dem SPACCER-
System betragen (Richtlinie nach VdTUV-Merkblatt 11.4.3).

4. Fahrverhalten
Da die Kennlinie der Feder nicht verdndert wird, dndert sich somit
auch nicht das Fahrverhalten. Die Feder wird lediglich mit den
SPACCER® unterlegt, damit der Wagen héher liegt.
Der Druck von Feder und Federung bleibt trotz der Hoherlegung
unverandert, solange ein Restfederweg von mindestens 4cm einge-
halten wird.

5. Spureinstellung
In der Regel wird die Spureinstellung nicht verdndert, da ausschlieB-
lich die Feder mit SPACCER® unterlegt wird. Die Einheit Feder/
StoBdampfer bleibt unverandert. Eine Uberpriifung der Spur ist nach
dem Einbau aus Sicherheitsgriinden trotzdem notwendig.



Lichttest
Bitte priifen Sie nach der Hoherlegung die Scheinwerfereinstellung.

Federweg
Pro SPACCER wird ein Federwegsbegrenzer in die Kolbenstange
eingebaut, der original Einfederweg bleibt somit erhalten.

Montage

Jeder Lieferung liegt eine ausfiihrliche Montageanleitung bei, in
welcher jeder Arbeitsschritt fiir den Einbau von SPACCER® genau
beschrieben wird. StoBdampfer und Feder miissen nach dem origi-
nalen Handbuch ausgebaut bzw. eingebaut werden.



@ Restfederweg

Warum gibt es einen Restfederweg?

Jedes Fahrzeug hat ab Werk einen gesetzlich vorgeschriebenen Mindestfe-
derweg von 4cm. Dieser Federweg ist bei ca. 98% aller Fahrzeug langer als
die gesetzliche Mindestanforderung vorschreibt und kann somit verwendet
werden, um eine Hoherlegung zu verbauen. Der Automobilhersteller hat somit
die Méglichkeit einer Hoherlegung technisch bereits vorgesehen.

Was ist der Restfederweg?

Wenn das Fahrzeug eingefedert ist,
steckt die Kolbenstange im Dampfer.
(Abbildung 3)

Wenn das Fahrzeug vollstandig
ausgefedert ist (Abbildung 4), erhalt
man den Federweg F. Die gesetzli-
che Mindestanforderung fiir diesen
Federweg betragt 4cm, erist in den
meisten Fallen jedoch deutlich langer
und bildet die Grundlage fiir eine
Hoherlegung.

collgr

Abbildung 3, Fahrzeug im Ruhezustand

i

Abbildung 4, Fahrzeug ausgefedert



Wenn eine Hoherlegung verbaut

wird und das Fahrzeug vollsténdig
ausgefedert ist (Abbildung 5), muss F #

der Federweg F immer noch die

=
gesetzliche Mindestanforderung von =
Acm erfillen. i

Abbildung 5, Fahrzeug ausgefedert

Im eingefederten Zustand (Abbildung

6) gibt es keinen Unterschied bei
Démpfer und Feder. Daher bleibt die .
Kennlinie der Feder und damit der

Federungskomfort gleich.

(il

Abbildung 6, Fahrzeug im Ruhezustand

Wenn Sie SPACCER® einbauen méchten, miissen Sie vor dem Einbau
sicherstellen, dass die Federwege zwischen dem Ein- und Ausfedern (Rest-
federweg) auch nach der Hoherlegung gréBer als 4cm sein werden.

Zur Ermittlung des Restfederwegs kdnnen Sie auch auf unserer
Homepage die Videoanleitung ansehen: www.spaccer.de/restfederweg



Restfederweg / maximal magliche
Hoherlegung ermitteln

Die Maximalhdhe einer Hoherlegung ist durch den Restfederweg begrenzt.
Fiir eine TUV-Eintragung nach §21 bzw. §19(2) StVZO ist ein Restfederweg
nach Hoherlegung von mindestens 4cm erforderlich. Die Einhaltung des
Restfederwegs garantiert eine problemlose Hoherlegung. Dadurch bleiben
Bremsschlduche, Antriebswellen, Achsen und Fahrwerk im vom TUV ge-
priiften Toleranzbereich (TUV-Merkblatt 751, Anhang II).

Zum Ermitteln des Restfederweg bendtigen Sie:

Wagenheber Klebeband Massband Stift und Block

So ermitteln Sie den Restfederweg:

1. Markieren Sie mit dem Klebeband die Radmitte und messen Sie
senkrecht bis zur Kotfliigelkante.

2. Messen Sie im Ruhezustand die Distanz zwischen der markierten
Radmitte und der Kotfliigelmitte (Abbildung 7) und notieren Sie sich
den Wert (Raum fiir Notizen finden Sie auf Seite 13).

3. Heben Sie die Karosserie mittels eines Wagenheber oder mit einer
Hebebiihne an.

4. Jetzt ist das Fahrzeug ausgefedert und die Rader haben keinen Kon-
takt zum Boden (Abbildung 8). Messen Sie nun erneut den Abstand
zwischen der Radmitte und der Kotfliigelmitte.

5. Ermitteln Sie die Gesamthdhe der einzubauenden SPACCER®
(12mm / SPACCER®, 15mm / SPACCER® mit Gummiprofil) und
errechnen Sie den Restfederweg nach der Formel:

Distanz ausgefedert - Distanz eingefedert - Hohe SPACCER®



Restfederweg Mal3e

WICHTIG! Fiir ein korrektes Messergebnis messen Sie bitte zuerst die
Distanz eingefedert und dann die Distanz ausgefedert.

Vorderachse Hinterachse
Distanz eingefedert m m
Distanz ausgefedert - m - cm
Mind-Restfederweg - 4,0 cm - 4,0 cm
Max. Hoherlegung = cm = m

Wenn der Mindest-Restfederweg nicht einghalten wird kann der Restfe-
derweg kann durch Domteller-Unterlegscheiben (Abbildung 9) vergroBert
werden. Diese nach Bedarf zwischen Kolbenstange und Domlager
montieren. Somit verlangert sich der Restfederweg fiir mehr Fahrkomfort.
Falls dieser Federweg nicht ausreichen sollte, bieten wir optional eine
Kolbenstangen-Verlangerung an, bestellbar unter www.spaccer.com

@ Damit das Messergebnis nicht verfalscht wird, messen Sie bitte immer
zuerst die Distanz in eingefedertem Zustand. Das Fahrzeug darf davor
nicht mit Hebebiihne oder Wagenheber angehoben werden!



®

Restfederweg / maximal magliche
Hoherlegung ermitteln

Damit das Messergebnis nicht verfalscht wird, messen Sie bitte immer
zuerst die Distanz in eingefedertem Zustand. Das Fahrzeug darf davor
nicht mit Hebebiihne oder Wagenheber angehoben werden!

Messpunkte: Mitte Kotfliigel und Radmitte Messpunkte: Mitte Kotfliigel und Radmitte

Abbildung 7, Fahrzeug im Ruhezustand Abbildung 8, Fahrzeug ausgefedert

Der ermittelte Restfederweg muss mehr als 40mm betragen. Wird dieser
Wert unterschritten, verwenden Sie nur so viele SPACCER® bis der Restfe-
derweg eingehalten wird, langere StoBddmpfer oder montieren Sie eine
SPACCER® Kolbenstangenverlédngerung. Diese sind online erhaltlich auf
www.spaccer.com/kolbenstangenverlaengerung

Wenn der Wert dariiber liegt fahren Sie mit Kapitel V auf Seite 18 fort.

Rechenbeispiel Restfederweg / maximal mdgliche Hoherlegung

Distanz ausgefedert (Abb. 2) 49,0 cm
Distanz eingefedert (Abb. 1) -39,0cm
TUV-geforderter Restfederweg - 4,0 cm
Max. mogliche Hoherlegung = 6,0 cm

In obigem Beispiel kann eine 12 /24 /36 / 48mm SPACCER® -
Hoherlegung oder SPACCER® mit optional erhaltlichem Gummiprofil
eingebaut werden. Das Gummiprofil ist fiir eine zusatzlich Hoherlegung
um 3mm pro SPACCER®.



Bei einem Restfederweg von unter 4cm empfehlen wir, das Restgewinde
auszunutzen, indem Unterlegscheiben eingebaut werden (Abbildung 9),
um den Restfederweg zu optimieren.

Kolbenstange

Domlager

Unterlegscheiben
Standard

- N W

/ Original Kolbenstange

—~

~

Abbildung 9, Montage Unterlegscheiben

Bevor Sie den StoBdampfer I6sen messen Sie, wie viel Gewinde nach
oben frei ist. Alternativ kénnen Sie dann um das freie MaB Unterleg-
scheiben montieren. Somit verlangert sich der

Restfederweg (mehr Fahrkomfort)



o Federbein vorbereiten

SPACCER® werden {iber oder unter die Feder gelegt.
Dafiir muss das Federbein vorbereitet werden.

Zum Federbein vorbereiten benétigen Sie:

r/'\,

Wagenheber Federspanner Kfz-Bordwerkzeug

Stellen Sie Sie sicher, dass die Feststellbremse beim Fahrzeug aktiv ist.
Heben Sie das Fahrzeug mit Hilfe einer Hebebiihne oder eines Wagen-
hebers an (Abbildung 10). Dann demontieren Sie die Rader dort, wo Sie
SPACCER® einbauen mdochten (Abbildung 11).

Abbildung 10, Fahrzeug anheben Abbildung 11, Rdder demontieren



Wenn Sie die Mdglichkeit haben, mit einem Federspanner die Feder in
eingebautem Zustand zu komprimieren, muss das Federbein zur SPACCER®
Montage nicht ausbaut werden. Ein Ausbau erleichtert jedoch in jedem Fall
die Montage und ist daher empfehlenswert.

Die Feder kann in eingebautem Zustand gespannt werden:

=»  Federbeinausbau nicht erforderlich 0
weiter auf Seite 20 mit Kapitel V A

Die Feder kann nicht in eingebautem Zustand gespannt werden.

=»  Federbeinausbau erforderlich, G
weiter auf Seite 22 mit Kapitel V B

Ob die Feder in eingebautem Zustand mit einem Federspanner ge-
spannt werden kann, hangt vom verwendeten Fahrzeugtyp und dem
verwendetem Federspanner ab. Um Beschadigungen am Fahrzeug zu
vermeiden bauen Sie im Zweifelsfall das Federbein aus.

Wenn sich die Feder in eingebautem Zustand spannen ldsst stellen Sie
zusatzlich sicher, dass bei ihrem Fahrzeug der Teller vom Domlager
auch bei komprimierter Feder an seiner Position bleibt. Wenn dies
nicht gewahrleistet werden kann, fahren Sie mit Kapitel V B fort.



0@ Feder lasst sich eingebaut spannen

Spannen Sie mit Hilfe eines Federspanners die Feder (Abbildung 12).
Achten Sie darauf, dass beim Spannen der Teller vom Domlager an seiner
Position bleibt.

Abbildung 12, Feder mit Federspanner

Legen Sie, wie im fiir lhr Fahrzeug passenden Beiblatt ,,Federbein Ex-
plosionszeichnung” beschrieben, SPACCER® an der vorgeschriebenen
Position ein.

@ Je nach Fahrzeugtyp muss der SPACCER® ober- oder unterhalb der Fe-
der eingebaut werden. Bitte entnehmen Sie die genaue Position dem
Beiblatt ,Federbein Explosionszeichnung”.

20
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Abbildung 13, SPACCER® Einbau unten Abbildung 14, SPACCER® Einbau oben

=
>

SPACCER® sind mit einem Band als Montagehilfe vorfixiert (Abbildung 15).
Legen Sie die SPACCER® auf die Feder oben (je nach Fahrzeug alterna-

tiv unten) auf. Die Endkappe am SPACCER® wird am Auslauf der Feder
angelegt, um ein Verdrehen der Hohlegung auszuschlieBen. Entspannen
Sie dann die Feder mit dem Federspanner. Achten Sie darauf, dass der
SPACCER® an der Feder und am Domteller (bei Einbau oben, Abbildung 14)
bzw. Federbein (bei Einbau unten, Abbildung 13) passgenau sitzt (Abbil-
dung 16).

BwN =

=3

Abbildung 15, Band als Montagehilfe Abbildung 16, Korrekten Sitz priifen

@ Zur leichteren Montage kénnen mehrere SPACCER® bereits ab Werk
miteinander verklebt sein. Diese kdnnen mit etwas Hebelwirkung
einfach wieder voneinander getrennt werden.

21




0 Feder lasst sich eingebaut nicht spannen

Demontieren Sie an allen Radern, die sie hdherlegen mdchten, das Feder-
bein nach den Angaben des Herstellers.

Abbildung 17, Federbein demontieren nach Werkstatthandbuch

Legen Sie, wie im fiir lhr Fahrzeug passenden Beiblatt ,,Einbauposi-
tion im Federbein” beschrieben, SPACCER® an der vorgeschriebenen
Position auf.

@ Zur Montage und Demontage des Federbeins verwenden Sie
unbedingt nur vom Hersteller autorisierte Dokumentationen.

22
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Abbildung 18, SPACCER® Einbau unten Abbildung 19, SPACCER® Einbau oben
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SPACCER® sind mit einem Band als Montagehilfe vorfixiert (Abbildung 20).
Achten Sie darauf, dass die SPACCER® exakt aufliegen. Die Endkappe am
SPACCER® wird am Auslauf der Feder angelegt, um ein Verdrehen der Hoh-
legung auszuschlieBen. Bauen Sie das Federbein inkl. SPACCER® wieder in
das Fahrzeug ein. Achten Sie darauf, dass der SPACCER® an der Feder und
am Domteller (bei Einbau oben, Abbildung 19) bzw. Federbein (bei Einbau
unten, Abbildung 18) passgenau sitzt (Abbildung 21). Die Montagehilfe
kann nach der Montage an Ort und Stelle verbleiben.

BwN =

=3

Abbildung 20, Klebeband als Montagehilfe Abbildung 21, Korrekten Sitz priifen

@ Je nach Fahrzeugtyp muss der SPACCER® ober- oder unterhalb der Fe-
der eingebaut werden. Bitte entnehmen Sie die genaue Position dem
Beiblatt , Federbein Explosionszeichnung”.

23




@ Federwegsbegrenzer einsetzen

Je nach Federbeintyp werden unterschiedliche Federwegsbegrenzer einge-
setzt. Entweder bilden Feder und StoBdampfer eine Einheit, oder sie sind
getrennt voneinander verbaut. Wéhlen Sie den Aufbau ihrer Achse:

StoBdampfer / Feder kombiniert (MacPherson)
=»  weiter auf Seite 26
mit Kapitel VI A

=~

Abbildung 22, Federbein mit kombiniertem StoBdampfer / Feder (MacPherson)

24



StoBdampfer / Feder von einander getrennt

=  weiter auf Seite 28
mit Kapitel VI B

AL

=

Abbildung 23, Federbein mit voneinander getrenntem StoBdampfer / Feder

25



@@ Federwegsbegrenzer einsetzen bei kombi-

26

niertem StoBdampfer / Feder (MacPherson)

Um den Federweg nach der Hoherlegung wieder auf die Originallange zu
begrenzen miissen zusatzliche Federwegsbegrenzer eingebaut werden.
Dadurch bleibt der Federweg durch die Hoherlegung unverédndert.

Legen Sie die Federwegsbegrenzer an der in Abbildung 24 gekenn-
zeichneten Position ein. Diese kdnnen Sie ohne Werkzeug einfach in die
Kolbenstange einklipsen. Bei Bedarf konnen die Federwegsbegrenzer auch
miteinander verschraubt werden. Jeder Lieferung liegen bereits die passen-
den Federwegsbegrenzer bei.

Abbildung 24, Einbauposition Federwegsbegrenzer
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Pro SPACCER® ein Federwegsbegrenzer

Pro eingelegtem SPACCER® muss ein Federwegsbegrenzer eingelegt
werden (Abbildung 25 bis 28). In der nachfolgenden lllustration werden
die SPACCER® oben eingelegt. Die Einbauposition kann bei Ihrem Fahrzeug
ggf. abweichen.

Abbildung 25, 1 Federwegsbegrenzer Abbildung 26, 2 Federwegsbegrenzer
pro Federbein fir 1 SPACCER® pro Federbein fir 2 SPACCER®

1

2

3
Abbildung 27, 3 Federwegsbegrenzer Abbildung 28, 4 Federwegsbegrenzer
pro Federbein fiir 3 SPACCER® pro Federbein fiir 4 SPACCER®

Bei Fahrzeugen mit Zubehor-Tieferlegungsfedern sollten keine Feder-
wegsbegrenzer eingebaut werden, auBer der Original-Federwegsbe-
grenzer wurde verkiirzt.

Fiir den Einbau des Federwegsbegrenzer kdnnen Sie auch auf unserer
Homepage www.spaccer.de die Videoanleitung ansehen.
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@ Federwegsbegrenzer einsetzen bei vonein-
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ander getrenntem StoBdampfer / Feder

Um den Federweg nach der Hoherlegung wieder auf die Originallange zu
begrenzen miissen zusatzliche Federwegsbegrenzer eingebaut werden.
Dadurch bleibt der Federweg durch die Hoherlegung unveréndert.

Dazu werden die im Lieferumfang enthaltene verlangerte Schraube (bei
Bedarf kiirzen, Abbildung 30) Einnietmutter und Kontermutter mit Unter-
lagscheibe verwendet, um die zusatzlichen Federwegsbegrenzer an der
Karosserie zu befestigen (Karosserie unbedingt vorbohren - Abbildung 29).

Abbildung 29, Karosserie vorbohren Abbildung 30, lange M8-Schraube in der Lange
ggf. anpassen

Verwendung der Einnietmuttern

Zur Befestigung der Federwegsbegrenzer verwenden Sie die mitgelieferten
Einnietmuttern (Abbildung 31). Diese kombinieren die zwei Befestigungs-
arten Blindvernietung und Schraubverbindung (Abbildung 32. Dadurch
besteht die Mdglichkeit, die Federwegsbegenzer auch an relativ diinnwan-
digen Konstruktionselementen der Karosserie verdrehsicher zu befestigen.

Bei Fahrzeugen mit Zubehér-Tieferlegungsfedern sollten keine Feder-
wegsbegrenzer eingebaut werden, auBer der Original-Federwegsbe-
grenzer wurde verkiirzt.

Markieren Sie vor dem Ausbau der Feder Oben und Unten, damit diese
danach wieder in der korrekten Position eingebaut wird.



Gewinde Durch- Klemm- Kopfdurch-
messer bereich messer (D)
Bohrloch
M8 11,0- 1,5- 13,5mm
11, Tmm 4,0mm

Kopfhohe
(A)

1,5mm

Hiilsen-
radius (C)

10,9mm

Hiilsen-
héhe (B)

17,5mm

Abbildung 31, Einnietmutter mit Senkkopf aus Aluminium

Abbildung 32, Funktionsprinzip einer Einnietmutter

Einnietmutter fixieren

Bohren Sie ein Loch in die Karosserie (Abbildung 29). Drehen Sie die
M8-Schraube in die Einziehmutter (Abbildung 33) ein und kontern sie

diese mit einer M8-Mutter (Abbildung 34).

Abbildung 33, Schraube anziehen

Abbildung 34, Einnietmutter ist verpresst




Original Federwegshegrenzer ist mit der Karosserie verschraubt

30

Ersetzen Sie die zur Fixierung des Original Federwegsbegrenzer verwende-
te Schraube durch die verldngerte Schraube. Montieren Sie die zusatzlichen
Federwegsbegrenzer zwischen Karosserie und Original-Federwegsbegren-
zer (Abbildung 39). Fixieren Sie diese dann mit der mitgelieferten Einniet-
mutter und Kontermutter mit Unterlagscheibe (Abbildung 41). Wenn die
mitgelieferte Schraube vom Durchmesser nicht in den Original-Federwegs-
begrenzer passt miissen sie diesen ggf. aufbohren (Abbildung 40). Die
Einbauposition kann bei lhrem Fahrzeug ggf. abweichen. Pro eingelegtem
SPACCER® muss ein Federwegshegrenzer eingelegt werden (Abbildung

35 bis 38). In der nachfolgenden lllustration werden die SPACCER® unten
eingelegt.

Abbildung 35, 1 Federwegsbegrenzer Abbildung 36, 2 Federwegsbegrenzer
pro Federbein fiir 1 SPACCER® pro Federbein fiir 2 SPACCER®

Abbildung 37, 3 Federwegshegrenzer Abbildung 38, 4 Federwegshegrenzer
pro Federbein fiir 3 SPACCER® pro Federbein fiir 4 SPACCER®
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Abbildung 39, Zusétzliche Federwegsbegrenzer Abbildung 40, Original Federwegsbegrenzer
zwischen Karosserie und Original-Federwegsbe- bei Bedarf aufbohren
grenzer montieren

M8 Kontermutter mit
E Unterlagscheibe

—— Einnietmutter M8

Karosserie i
Zusatzliche

Federwegsbegrenzer
(pro SPACCER® ein
Federwegshegrenzer)

L Original Federwegs-
i begrenzer werkseitig
Langere M8 A . T an die Karosserie

Schraube (je nach “ angeschraubt

Anforderung kiirzen) N L/

Karosserie

Abbildung 41, Einbau der zusétzlichen Federwegshegenzer bei verschraubtem
Original-Federwegsbegrenzer
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Original Federwegsbegrenzer ist an die Karosserie
gesteckt oder geklemmt

Die zusatzlichen Federwegsbegrenzer werden gegeniiber dem geklemmten
Original-Federwegsbegrenzer unten an der Karosserie am Endanschlag
(Abb. 36) mit Hilfe der verlangerten Schraube, Einnietmutter und Konter-
mutter mit Unterlagscheibe fixiert (Abbildung 48). Bohren Sie dazu den
Endanschlag ggf. vor (Abb. 47). Pro eingelegtem SPACCER® muss ein
Federwegshegrenzer eingelegt werden (Abbildung 42 bis 45). In der nach-
folgenden lllustration werden die SPACCER® unten eingelegt. Die Einbau-
position kann bei Ihrem Fahrzeug ggf. abweichen.

Abbildung 42, 1 Federwegshegrenzer Abbildung 43, 2 Federwegsbegrenzer
pro Federbein fiir 1 SPACCER® pro Federbein fiir 2 SPACCER®

_N WS

Abbildung 44, 3 Federwegshegrenzer Abbildung 45, 4 Federwegsbegrenzer
pro Federbein fiir 3 SPACCER® pro Federbein fiir 4 SPACCER®
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Abbildung 46, Zusétzliche Federwegshegrenzer Abbildung 47, Endanschlag des Original
gegeniiber Original Federwegsbegrenzer am Federwegsbegrenzers vorbohren
Endanschlag montieren

Karosserie

Original Federwegsbe-
grenzer werkseitig an
die Karosserie gesteckt
oder geklemmt

Langere M8 Schraube
1 (je nach Anforderung kiirzen)

Zusétzliche
Federwegsbegrenzer
(pro SPACCER® ein
Federwegsbegrenzer)

Karosserie

1'— Einnietmutter M8

E M8 Kontermutter mit
Unterlagscheibe

Abbildung 48, Einbau der zusétzlichen Federwegshegenzer bei gestecktem oder geklemmtem Original-
Federwegsbegrenzer
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@ Einbau von SPACCER® fiir Blattfedern
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Vor dem Einbau (Fahrzeug noch nicht anheben)

Markieren Sie die urspriingliche Einbaulage der Federspannplatte vor dem
Ausbau (Abbildung 49). Beachten Sie die Zentrierungsachse der Blattfeder
mit dem Herzbolzen zur Platzierung auf der Achse (Abbildung 50). Priifen
Sie vor dem Ausbau der Blattfeder, ob die neuen Federbiigel in Lange
(Originalldnge zuziiglich MaB der Hoherlegung), Breite und Radius passen.
Bestellen Sie gegebenenfalls einen passenden Zubehdr-Federbiigel (Details

dazu siehe Folgeseite).

Abbildung 49, Original Einbauposition

Abbildung 51, Original-Herzbolzen

é@\

~

Abbildung 50, Zentrierungsachse

Abbildung 52, SPACCER-Herzbolzen



Heben Sie das Fahrzeug mit Hilfe einer Hebebiihne an. Losen Sie die
Muttern der Federbiigel (Briden). Messen Sie den Durchmesser des
Original-Herzholzen (Abbildung 51) und priifen Sie die Passgenauigkeit
des SPACCER-Herzbolzen (Abbildung 52). Dieser ist gegebenenfalls durch
einen passgenauen zu ersetzen. Herzbolzen verschiedener GroBen sind als
Zubehor optional erhéltlich.

SPACCER® fiir Blattfedern einbauen

Zentrieren Sie die SPACCER® auf dem Herzbolzen der Blattfeder. Positio-
nieren Sie die Federspannplatte an der zuvor markierten Originalposition.
Achten Sie darauf, dass der SPACCER-Herzbolzen in der Zentrierung auf
der Achse passgenau sitzt (Abbildung 53). Verwenden Sie die verldngerten
Federbiigel (Briden) und schrauben Sie diese wieder an der Federspann-
platte fest. Beachten Sie hierbei die Herstellerangaben zum Drehmoment
(Werkstatthandbuch).

Abbildung 53, Blattfeder mit Federspannplatte (A), Hoherlegung (B), Blattfeder (C), Achse (D)
und neue, verldngerte Federbiigel (E) und Zentrierung auf der Achse (F)

@ Beachten Sie die Herstelleranleitung fiir den Ein- und Ausbau
der Blattfedern an ihrem Fahrzeug.
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AufmaB Federbiigel

Passenden Zubehor-Federbiigel (Briden) finden

Die im Lieferumfang enthaltenen Federbiigel werden anhand der Fahrge-
stellnummer passend zu ihrer Blattfeder ermittelt und mitgeliefert.

Sollten diese wiedererwartend nicht zu den Blattfedern ihres Fahrzeuges
passen, haben sie die Mdglichkeit, diese unkompliziert umzutauschen.
Dazu tragen Sie im ersten Schritt anhand von Abbildung 54 die passende
Form ihres Federbiigels in die Tabelle auf der ndchsten Seite ein.

)
Form A Form B Form C
(gebogen) (halbrund) (eckig)

Abbildung 54, verschiedene Federbiigel-Formen

Im Schritt 2 messen Sie das MaB fiir die Federbiigel-Breite (Abbildung
55). Tragen Sie diese auf ganze Millimeter gerundet in die Tabelle ein (z.B
61mm - nicht 61,75mm).

Im Schritt 3 messen Sie die Gewin- A
destarken der Briden in ganzen Milli-
meter. Ubliche Gewindedurchmesser
bei Federbiigel sind 8mm, 10mm,
12mm, 14mm, 16mm, 18mm,
20mm, 22mm und 24mm mit einem
M-Gewinde. Als 4. und letzten
Schritt tragen Sie die Gewindestei-
gung (Ganghdhe) in die Tabelle

auf der nachsten Seite ein. Ubliche
Gewindesteigungen fiir Federbligel

sind 1,5mm oder 2,0mm. Abbildung 55, AuBenbreite (A), Innenbreite (B),
Gewindedurchmesser (C), Biigelhdhe bis Unter-
kante Biigel (D) und Gewindehdche (E)
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AufmaBblatt fiir Federbiigel

Vorderachse

Federbiigel-Form
Federbligel-MaB3 A
Federbligel-Mal3 B
Federbiigel-MaB C
Federbligel-MaB3 D
Federbiigel-Mal E
Federbiigel-MaB F
Gewindedurchmesser

Gewindesteigung

Passende Federbiigel sind immer im Lieferumfang enthaltenen.

Priifen Sie vor dem Ausbau der Blattfeder, ob die neuen Federbiigel

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

mm

(Briden) in der Breite und Radius dem Original entsprechen und ob die

Lange der Federbiigel im Vergleich zu den Original-Federbiigeln um

das Mass der Hoherlegung lénger sind (Abbildung 54 und Abbildung

55).
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Einbau von SPACCER® fiir Tonnenfedern
(Doppelkonische Druckfedern)

Vor dem Einbau (Fahrzeug noch nicht anheben)

Markieren Sie die urspriingliche Einbaulage der Tonnenfeder vor dem Aus-
bau (Abbildung 56) sowie Oben und Unten. Mittenzentrierung am Original
Federteller bzw. Chassis, sowie Durchmesser und Hohe beachten!

Abbildung 56, Tonnenfeder (doppelkonische Feder) mit SPACCER®



Heben Sie das Fahrzeug mit Hilfe einer Hebebiihne an. Losen Sie den StoB-
dampfer. Demontieren Sie an allen Radern, die sie hoherlegen méchten,
das Federbein nach den Angaben des Herstellers. Priifen Sie die Pass-
genauigkeit und den Durchmesser des SPACCER® im Federteller (Abbildung
57). Setzen Sie die SPACCER® mittig in die Federfiihrung unten und in

die Zentrierung der Karosserie oben ein (Abbildung 58). Optional kdnnen
SPACCER® und Karosserie miteinander verklebt werden (Silikonkleber).

S
&5

Abbildung 57, SPACCER® iber die Feder montieren Abbildung 58, SPACCER® fiir Tonnenfedern

@ Achten Sie bei mehreren SPACCER® darauf, dass die Zentrierbolzen der
SPACCER® korrekt inneinander greifen.
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® Montage Gummiprofil
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Verwenden Sie das Gummiprofil immer im Set, also je ein Gummiprofil
links und rechts am Fahrzeug und nur zusammen mit SPACCER®.

Zum Einbringen des Gummiprofil bendtigen Sie folgende Hilfsmittel:

o [ ot

Handschuhe Gleitmittel Universalmesser Schere
(Seifenlauge oder Silikon)

1. Gleitmittel auftragen
Damit das Gummiprofil leicht in die Nut vom SPACCER® gleitet, tragen
Sie sowohl entlang der Nut im SPACCER® (Abbildung 59) als auch auf
der Gummiprofilseite mit Nippel (Abbildung 60) ein Gleitmittel auf.
Hierfiir kann eine schwache Seifenlauge oder Silikonspray verwendet
werden.

2. Gummiprofil vorbereiten
Drehen Sie das Gummiprofil mit dem kurzen Schenkel (Abbildung 61 )
zu sich. Schneiden Sie dann das Gummiprofil ca. im 15°-Winkel ab (Ab-
bildung 62). Das abgeschnittete Stiick sollte nicht ldnger wie 2cm sein.

3. Gummiprofil auflegen und einbringen
Legen Sie das Gummiprofil so auf, dass der lange Schenkel vom
Gummiprofil zur AuBenseite des SPACCER® zeigt. Beginnen Sie an
der Endkappe (Abbildung 63) mit dem schrag abgeschnittenen Ende.
Driicken Sie das Gummiprofil nach und nach in die Nut des SPACCER®.
Achten Sie darauf, dass sich dabei das Gummiprofil nicht wellt.

4. Uberstand abschneiden
Schneiden Sie das am Ende {iber den SPACCER® stehende Gummiprofil
mit einem Universalmesser oder einer Schere ab (Abbildung 64).
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Abbildung 59, Gleitmittel in die Nut des
SPACCER® aufbringen

Abbildung 60, Gummiprofil-Unterseite mit
Gleitmittel vorbehandeln

lang <—}—>  Kurz

lang <——>  Kurz

Abbildung 61, Gummiprofil ausrichten

Abbildung 62, Anfang des Gummiprofil im
15°-Winkel abschneiden

Abbildung 63, Gummiprofil in die Nut mit dem

langeren Schenkel nach AuBen einfadeln

Abbildung 64, Uberstand abtrennen




° Fahrzeug priifen

b

Nachdem die SPACCER® eingebaut sind, montieren Sie die Rader und
lassen Sie das Fahrzeug ab. Losen Sie dann die Handbremse. Achten Sie
darauf, dass ein Gang im Getriebe eingelegt ist bzw. der Automatik-Wahl-
hebel auf ,P” steht.

Priifen Sie folgende Punkte:

1. Uberpriifen und korrigieren Sie ggf. die Achseinstellung
des Fahrzeugs

2. Korrigieren Sie die Einstellungen der Scheinwerfer

3. Je nach Fahrzeugmodell kann eine Neujustierung des
Bremskraftreglers notig sein (Werkstatthandbuch beachten)

4. SPACCER®-Aufkleber am Tiirholm anbringen

Eine Checkliste zum Ankreuzen finden Sie auf der néchsten Seite.

Abbildung 65, Fahrzeug vor der Hoherlegung Abbildung 66, Fahrzeug nach der Hoherlegung

Wir wiinschen lhnen eine gute Fahrt.



Checkliste

[ ] Spurdes Fahrzeugs / Achsvermessung
[ ] Einstellung der Scheinwerfer
[ ] Bremskraftregler korrekt eingestellt

[ ] Aufkleber am Tiirholm angebracht
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Notizen
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Einbaukombinationen-Hohentabelle

Die nachfolgende Tabelle zeigt, durch welche Kombination von SPACCER® und SPACCER®
Gummiprofilen sie auf den von ihnen gewiinschten Grad der Hoherlegung kommen.
Das SPACCER® Gummiprofil dient zum Feineinstellen der gewiinschten Hohe der

SPACCER

(ohne Gummiprofil)

SPACCER +3mm
(1 Gummiprofil)

1 SPACCER

2 SPACCER

3 SPACCER

4 SPACCER

jlololo
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12mm

:

24mm

{

.

36mm

&

48mm

15mm

L

27mm

-
-

39mm

5Tmm



Hoherlegung in 3mm-Schritten. Sie kdnnen SPACCER® auch ohne Gummiprofil
verwenden. Das Gummiprofil kann ohne den Einbau eines SPACCER® nicht
verwendet werden.

SPACCER +6mm SPACCER +9mm SPACCER +12mm

(2 Gummiprofile) (3 Gummiprofile) (4 Gummiprofile)

42mm 45mm

54mm 57mm 60mm
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SPACCER

SPACCER® Fahrzeughoherlegung, Industriestr 27, 89257 lllertissen, Deutschland
Telefon: 07303 - 2222, Telefax: 07303 - 2002, E-Mail: info@spaccer.de
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